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Rezime: Optimizacija kvaliteta unutrasnje buke vozila prelazi granice prostog smanjenja iritirajuce buke koja se
pojavljuje unutar vozila. Uzimajuci u obzir razlicite nacine voznje jednog vozila odnosno rezima kretanja vozila koju je
izabrao vozac, unutrasnja buka ili zvuk koji se pojavljuje unutar vozila treba biti na prvom mestu prijatan, prihvatljiv
ili cak "mocan" sa aspekta dozZivljaja vozaca. Optimizacija karakteristika buke unutar vozila se znacajno fokusira na

akusticnu komunikaciju vozaca sa vozilom kako bi se osigurao pozitivan uticaj na ponasanje tokom voznje
Kljuéne reci: buka , mere zastite od buke, aktivna i pasivna kontrola

UvOD

Problem buke u danasnje vreme, kada tehnika
napreduje svakim danom, postaje sve ozbiljniji. Izvori
buke ne nalaze se samo na ograni¢enom prostoru (masins-
ka postrojenja, fabrike, elektrane) ve¢ svuda oko nas (buka
drumskog i vazduSnog saobracaja...). Ovi razlozi zahteva-
ju da se problemu buke ozbiljno pristupi kako bi se kvalitet
zivota odrzavao na zadovoljavaju¢em nivou. lako je na-
predak u zastiti od buke veliki nedovoljan je, jer se broj iz-
vora buke svakodnevno povecava. Dakle gardske i drza-
vne vlasti moraju organizovati sluzbe koje ¢e konstantno
pratiti nivo buke u naseljenim mestima, a u ugroZzenim me-
stima sprovesti mere koje ¢e stanovniStvo zastititi od ovog
faktora koji svakodnevno sve vise i viSe doprinosi nekvali-
tetnom zivotu. Zadatak je veoma osetljiv jer je teSko usa-
glasiti medicinsko stanoviste, psihicke i fizicke karakteris-
tike ljudi sa moguénostima tehnologije. Ovakvi problemi
interesuju razne vrste strucnjaka (najces¢e masinske stru-
ke), a uz njih uvek i akusti¢are. Samo oni su toliko speci-
ficni 1 raznovrsni da im se moze dati mnogo mesta u ovom
kratkom izlaganju.

1. Osnovni efekat buke

Osnovni efekat buke nije primaran samo za ljude
koji upravljaju saobracajnim sredstvima i putnike koji se
prevoze tim sredstvima, nego su ti razni vidovi saobracaja
izvori smetnji za veliki broj ljudi koji zive pored puteva,
pruga i aerodroma. Kako se oduvek, a danas jos vise, tezi
da koncetracija ljudi i naselja bude u blizini saobracajnica,
razumljivo je, imajuci u vidu Stetne efekte buke na akti-
vnosti i zdravlje ljudi, $ta je to $to ¢ini problem saobraca-
jne buke. Intezivna saobrac¢ajna buka je prisutna odavno,
ali tek posle drugog svetskog rata, je pojavom raznih no-
vih saobracajnih sredstava sa ja¢im pogonskim sistemima,
povecanjem njihovog broja, kao i ve¢om migracijom sta-
novnistva ka gradskim naseljima, privukla paznju. Tako-
dje jedan od vaznijih zadatake jeste donoSenje propisa o
dozvoljenim nivoima buke. Jedan od napora Evropske uni-
je na polju zastite od buke urodio je plodom donosenjem
The European Union’s Green Paper on Future Noise
Policy 1996 godine. Kao najefikasnije reSenje u borbi pro-
tiv buke namece se samo po sebi suzbijanje buke na izvo-
ru. Treba dakle uciniti da masSine u fabrikama, aparati u
domacinstvu, saobracajna sredstva i drugi izvori stvaraju
manje buke. To je tehnicki izvodljivo jer u sustini svaka
buka pri radu nekog uredjaja, dokaz je njegove tehnicke ne
savrSenosti.

Uticaj buke na vozaca se do sada uglavnom pos-
matralo objedinjeno kroz analizu vibracija na coveka. Me-
djutim samanjivanje vibracija unutar vozila nuzno ne do-
vodi do smanjenja buke vozila. Istarzivanja dejstva buke
na ¢oveka su uglavom vrSena u domenu uticaja saobraca-
jne buke dok uticaj buke unutar samog vozila uglavnom
nisu znacajnije tretirana. Automobilska industrija je dosla
do zakljucka da dizajn i projektovanje vozila mora da za-
dovolji specifi¢ne zahteve kupaca kako bi poboljsala atra-
tktivnost svojih proizvoda. 1z tog razloga zvucne karakter-
istike vozila se viSe nisu samo mogle smatrati kao negati-
vni efekti ili efekti koji uticu ometajuce na vozaca pa ih iz
tih razloga treba smanjivati, ve¢ su vozaci i proizvodjaci
vozila prihvatili ¢injenicu da je odgovarajuci zvuk koji se
stvara unutar putnickog prostora koristan prilikom voznje
stvarajuci prijatan uzitak sa jedne strane dok je sa druge
strane povecavao atraktivnost i kvalitet samog proizvoda
[10]. Ovo se pre svega odnosi i na zakonsku regulativu jer
ne postoji zakonska regulativa koja tretira unutrasnju buku
vozila. Smanjenje nivoa buke u kabinama motornih vozila
je potrebno ali samo do odredjenih prihvatljivih granica, a
svako prekomerno izolovanje zvuka ima negativne efekte
vrlo slicne nedostacima ¢ula sluha. Oc¢igledan primer ovog
problema jesu vozila na elektri¢ni pogon. Naime ova vozi-
la su gotovo necujna, dok je vozacima ovakvih vozila do-
voljno samo blago zujanje da znaju kako voze, oni svojom
diskretnom pojavom mogu biti veoma opasna za ostale
ucesnike u saobracaju. Istrazivanja koja su sprovedena od
strane NHTSA (NHTSA - US National Highway Traffic
Safety Administration) pokazuju da elektricna i hibridna
vozila (HEV) dva puta ¢eSce ucestvuju u saobrac¢ajnim
nezgodama koje ukljucuju pesake od vozila sa motorima
sa unutra$njim sagorevanjem i to u situacijama kada vozi-
lo usporava ili se zaustavlja, kre¢e se unazad, zauzima ili
oslobadja parking mesto. NajviSe su ugrozeni ljudi koji
imaju problema sa vidom jer je zvuk u saobrac¢aju za njih
od velike vaznosti. Kada se ova vozila kre¢u ve¢im brzi-
nama moguce ih je cuti zbog generisanja buke od strane
pneumatika i strujanja vazduha, medjutim pri brzinama
manjim od 50 km/h ne stvaraju dovoljno buke da ih je mo-
guce jasno cuti. Iz tih razloga proizvodjaci HEV istrazuju
mogucnosti 1 vrste zvukova koje ova vozila moraju da
proizvode. Stru¢njaci za akustiku u Harman Kardonu sa
Lotusovim inzenjerima su razvili potencijalno resenje koje
su nazvali HALOSONIC ¢iji je zadatak da vrsi sintezu
zvuka unutar i izvan vozila. Ovo namece potrebu razma-
tranja postojecih zakonskih reSenja koja bi u narednom
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